, V mésici srpnu (1928) otevien byl lom na ldmdni kamene na stavby domii v Bojanové, na
okraji ,, Cihadel”. Lom k otevfeni povolen byl osadnim zastupitelstvim panu Eman. Dostdlovi, staviteli
z Hem. Méstce, ktery nechal kamen lamati na tirnu Lndrského druzZstva a domek sester Anny a Ant.
Paulusovych z Bojanova.” To jest nejstarsi zminka v obecni kronice.

Dalsi nardzku o lomu najdeme az v roce 1949: , Lom Hiirka pronajat byl v lednu Stitni
silnicni spravé v Chrudimi. V tomto lomu zacal se — na upozornéni cestire Petra Nezddala - lamat
stérk jiz v roce 1925. Prici zapocal Okresni titad v Chrudimi, ale i zdejsi obéané mohli si zde ldamat
kamen na své stavby. V roce 1935 se k lomu postavila silnice, kterd byla prodlouzena az na Hiirku...
Veskery kamen na tuto stavbu byl vyvizen z lomu. Odtud byl doddvan Stérk i na stavby okresnich
silnic. V roce 1946 dodala Sprdva stitnich silnic do lomu pojizdny drtic, ktery byl pohdnén naftovym
motorem. To uz se délnikiim pracovalo lépe, nebot do té doby zpracovdvali stérk jen palickami a lamali
pouze krumpici. Lom se stile rozsituje.”

O dva roky pozdéji byl v lomu vyménén maly drti¢ kamene za velky, moderni, na
némz se nechalo vyrobit za osmihodinovou sménu az 70 m3 stérku. Drti¢ pohdnély dva
elektrické motory, vrtalo se kompresorem. Na pracovisti byl téZ postaven domek pro délniky,
aby si méli kde odpocinout. Obédy jim dovézela zavodni kuchyné z Chrudimi.

, Provoz lomu Hiirka u Bojanova byl pocdtkem tohoto roku (1980) uzavien, celé zarizeni
likvidovdno a lom pteddn do majetku ndr. pod. Silnice Hradec Krilové - tidrzba.”

Vétsi slavu zazil lom Libkov. Po mnoha priizkumech byla libkovska zula vybrana
jakozto vhodny stavebni materidl na Se¢skou pfehradu. Pro dovoz vyldmaného kamene
z lomu na stavenisté se nabizelo nékolik variant: lanova draha, polni draha s lokomotivou a
dovoz nakladnimi vozy po stavajicich silnicich. Ve hie byl dokonce navrh, aby se prodlouZzila
zeleznice z Vapenného Podola do Sece a dal do Libkova, ptipadné aby vedla pfes Libkov trat
z Tfemosnice do Skutce. Dany projekt byl vsak prakticky okamzité shozen ze stolu. Nakonec
se usoudilo, Ze ndklady na provoz lanové drahy budou nejlevnéjsi. , Doprava 1 m3 kamene byla
pro dopravu lanovkou vypoctena na 50,65 K¢, lokomotivou na 59,16 K¢ a nakladnimi automobily na
79,30 K¢. "1 y

V piipadé vystavby samotné lanovky se pocitalo
se dvéma alternativami. Pivodné se planovalo, Ze drédha
bude obchédzet obec Bojanov, a proto prvni nabidky
stavitel obsahovaly thlové stanice. Vitézny navrh jiz
pocital s pfimym smérem pres zastavénou ¢ast Bojanova
- zde lanovka prechazela pies okresni silnici a parcely ¢.
21 (zahrada), ¢. 23 a 24 (zahrada a vlastni stavebni
parcela - dvorek sdfevnikem) a ¢ 26 (zahrada). 2

Obydlenou ¢ast Bojanova méla pied kameny vypadlymi z nesprdvné nalozeného voziku
ochranit sit.

11 Addmek, L., Se€ 1920 - 1936. Vystavba jedné piehrady. Chrudim 2021, s. 98.
2 Tamtéz, s. 99.



Firma, kterd vystavbu drahy zajistovala, prisla
vSak snavrhem, jak uSetfit 100 000 K¢é. To znamenalo
provést zmény. Mimo jiné se pocitalo s dsporami
v konecné podobé ochrany Bojanova. Misto sité byl
zastavény obvod obce nyni chrdnén jednim zastfeSenim

(cesta) a dvéma mosty (okresni silnice a komunika¢ni

prostory dvora). Ostatni dvory si Ing. Vendelin Dvot4k,
stavitel prehrady, pronajal a kvili bezpec¢nosti je =
oplocenim v Sifce ochrannych mostti vyloucil z pouZivani. Seslo téz ze stavby planovaného
mostu nad cestou u Bojanova vedouci do poli, nebot by jeho stavba byla nepfiméfené
nakladnd. Davodem byla nizka frekventovanost cesty. Na pfipadné nebezpeci upozornovaly
vystrazné tabulky s ¢itelnym népisem: Pozor! Prejizdéjte jen v dobé, kdy nad cestou neni naloZeny
vozik.3 Vystrahu nebylo radno podcetiovat. V jednom voziku se pievazel ndklad o hmotnosti
450 kg.

U Hoftelce a u Bojanova byly postaveny napinaci stanice s betonovymi napinacimi
zavazimi. Prostor obou stanic se obehnal plotem. Oploceni bylo nahofe vylepseno o ostnaty
drat, ktery mél zabranit pfelezeni. Do konce dubna
1928 byly mezi napinacimi stanicemi hotovy
véechny podpéry. Koncem cervna zacalo
stavitelstvi vypinat lana mezi zminénymi
stanicemi, v ¢ervenci pak pokracovalo v natahovani
lan od hotelecké stanice do Sece.*

Zkusebni jizda probéhla v prvni poloviné

listopadu roku 1928, o ¢emz informuje i bojanovska
kronika: ,,Dne 14. listopadu zapocal provoz na lanové draze, ktera jest stavéna od tidolni prehrady u
Sece pod Ohebi do kamennyjch lomii v osadnim lese Libkovském a urcena z téchto lomii kdamen odviZet.
Lanova drdha stavéna jest tésné podle domu pana Jos. Novika, obchodnika ¢p. 27. Nad silnici a dvorem
pana E. Kabele, ¢p. 29, postaveny mosty, by chranily vrazu, kdyby kimen spadl z kose. Na stavbu
takového jednoho mostu spotrebovano 47 m3 stavebniho drivi.”

Doprava kamene byla v provozu nepfetrzité (i v zimnim obdobi) az do konce roku
1932. Za celou dobu ¢innosti lanovky se pfepravilo 200 000 tun kamene. V chodu bylo na
lanovce 90 vozikit vzdalenych od sebe 160 m, pfi rychlosti tazného lana 2 m/s méla lanovka
vykonnost 45 vozikii za hodinu. Pokud by se dalo pfednost klasické pfepravé, totéz mnozstvi
kamene za stejné obdobi by transportovalo 75 koniskych povozia pfi dvoji jizdé denné.
Pfipoc¢teme-li k tomu pravidelnou obnovu traté, ktera z Libkova pfes Bojanov ke mlynu
Padrty a dale pfes Hotelec az k deponii métila 11,5 km, stavba piehrady by se prodrazila o
témeér 4 miliony.> Lanovka slouzila jen po dobu stavby pfehrady. Poté byla demontovana a
lom Libkov uzavten.

Zaujalo-li Vdas téma lanové drdhy, vice zajimavosti naleznete v knize od Libora Addmka

Se¢ 1920 — 1936. Vystavba jedné prehrady. Doporuduiji! %\Q«@ q‘)unsnswa

3 Tamtéz, s. 104.
4 Tamtéz, s. 105.
5 Tamtéz s. 107.



